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LIBRETTO DI ISTRUZIONE DI IMPIBEGO DELL'AEROMOBILE

-

Le Scuole di volo a motore, in possesso di licenza ri-
lasciata ai sensi del DeM. 18.6.81 (Regolamento di at-
tuazione del Cap. II, titolo VI, libro I, parte secon-
da, del Codice della Navigazione, di cui all'art. 6 del-
la Legge 11 dicembre 1980 n. 862), ai fini dello svol-
gimento dell'tattivita didattica, devono disporre, per
ogni tipo di aeromobile, di un leretto di istruzioni

di impiego redatto come segue:

-1« I1 Libretto di istruzioni di impiégo deve:

a) essere compilato ,conformemente al Manuale di vo-
lo, in modo da costituire una facile guida per
1t'allievo nell'impiego delltaeromobile in condi-
zioni normali e di emergenza;

_b) essere redatto’in lingua italiana e trovarsi a
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bordo dell'aeromoblle‘

c) essere incluso in copia nella blblloteca della
- Scuola;
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2. Le istruzioni di impiego devono indicare:
2.1+ descrizione generale dell‘'aeromobile;

2.2+ descrizione schematica e funzionamento (con relativi
comandi e indicazioni).:
- del gruppo motopropulsore
- dei comandi di volo
~ del carrello
- dei sistemi ipersostentatori;

;
%

243+ descrizione schematica e funzionamento (con relativi

comandi e indicazioni):

- degli impianti idraulici )
- delltimpianto carburante

- dell'impianto elettrico

- dell'impianto acqua;

244+ descrizione schematica e funzionamento (con relativi

comandi e indicazioni):

- degli strumenti di controllo di assetto e navigazione

- degli equipaggiamenti radio
- degli equipaggiamenti antincendio;




2.5, procedure normali
- ispezioni pre-volo
' « controlli di cabina
¢+ controlli esterni
« controlli interni

-~ pre-avviamento, avviamento, rullaggio, prova motore,
pre-allineamento e decollo, salita, crociera, attesa,
discesa, avvicinamento, atterraggio, parcheggio.

-~ Inoltre per lt'elicottero: autorotazione simulata,
‘hovering fuori effetto suolo, arresti rapidi, wvolo
con motore su manuale (quando previsto) e gancio ba-
ricentrico (quando installatc);

2.6+ procedure anormali e di emergenza;
2.7+ limitazioni di impiego;

2.8. prestazioni
- nelle varie condizioni sotto forma di tabelle e/o
- grafici; ’

2.9. operazioni integrate tra i membri dell'equipaggio
(solo nel caso sia previsto l'addestramento di equi-
- paggi multipli)

2+10sspecifiche disposizioni della Scuola di voloe.

3e Entrata in vigore.
La presente regolamentazione entra in vigore immedia-
tamente e abroga tutte le precedenti in materia.

4, Norme transitorie.
Alle Scuole di volo,. in possesso di licenza rilascia-
ta ai sensi del citato D.M. 18.6.81, & assegnato un
‘termine di quattro mesi, dalla data di cui al punto 3,
- per l'adempimento di quanto previsto con la presente
regolamentazione.
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VELALIANTE GROB G IO3 C TWIN III ACRO

I~ DESCRIZIONE GENERALE

5 Monoplano ad ala media a sbalzo a tripla rastremazione

' con aerofreni sul dorso,impennaggio a T,biposto in tan-
dem,cabina chiusa con due capottine indipendenti,carrel-
lo fisso su due ruote in tandem,ruota principale dotata
di freno idraulico a disco.

L La costruzione 2 in vetropoliestere realizzata secondo
. le pid recenti tecniche industriali.

! E' destinato all'addestramento primario,avanzato,alla
performance ed al volo acrobatico.
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2~ ISTRUZIONI PER LE PROCEDURE NORMALI

2.I. TRAINO AEREO

2.,I.I.La velocitd di traino non deve superare i I85 Km/h.
2.I.2.La velocita del vento al traverso non deve superare i 25
Km/h.
2.I.3.La lunghezza del cavo di traino deve essere compresa
tra i 40 ed 1 60 m.
2.I.4.La leva del Trim deve trovarsi nell'arco verde.
2.I.5.3e necessario,durante la prima fase di decollo,frenare
leggermente per mantenere teso il cavo.
2.I.6.Durante 1ltintera fase di accelerazione 1l'aliante pud
essere controllato con timone ed alettoni,se necessario
arrivando a fondo corsa dell'escursione dei comandi.
2.I.7.Immediatamente doppo lo stacco dal suolo salire di qual-
che metro per evitare la scia del trainatore.
2.I.8.Per 1o sgancio del cavo,tirare pil volte a fondo il po-
molo,accertandosi visivamente che tale sgancio sia avve-
nutoe.
NOTA. L'aliante non ha tendenza all'imbardata durante il de- '
collotuttavia se un'ala rimane a contatto con il suolo,
e la direzione cambia di oltre I5°,sganciare il cavo im-
mediatamente.Se il vento al traverso supera i I0 Km/h,

- ——Peso-massimo—al-decollo (2-persone)siivivavssess600.0-Kge -y



sollevare il ruotino di prua solo dopo aver ragglun—
to la velocita di 60 Km/h.

-

ATTENZIONE. Sono proibiti i traini aerei con cavo di traino
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2.304.

applicato al gancio baricentrale (riservato allo
esercizio con verricello).

VOLO LIBERO

Ltaliante mantiene piacevoli caratteristiche ad o-
gni velocita,condizioni di carico,configurazioni e
posizioni del centro di gravitd (entro i limiti
consentiti).

Con aerofreni retratti il tempo mussimo per passare
da una virata di 45° all'opposta virata di 45° & di
45¢

VOLO LENTO E CARATTERISTICHE DI STALLO

~Le velocita minime di controllo e di stallo dipendo- .. .

no dal carico e dalle condizioni di volo delltalian-
te,come di seguito descritte: _

Peso Xg. senza aerof. con aerof.
Monoposto 470 Kg. 62 ¥km/h 68 Km/h
Biposto 600 Kg. 72 ¥m/h 80 Km/h

Stallo in volo rettilineo.(con baricentro arretrato)

In queste condizioni,3 - 6 Km/h prima di raggiungere
la velocita di stallo,si hanno vibrazioni in coda
che si incrementano continuando a tirare 1, barrae.
Il controllo degli alettoni si attenua distintamen-
te,e 1'aliante tende ad imbardare.Se la reazione -
del pilota non & corretta,l'aliante cade d'ala.lLa
perdita di quota per il recupero @ di 50 m.

Stallo in virata.(con baricentro arretrato)
Entrando in stallo,l'aliante tende a ruotare allo
interno dello virata.Si recupera facilmente contra-
stando con 1l'alettone e picchiando leggermente,con
una perdita di quota di circa 50 m.

Stallo con baricentro avanzato (sia in rettilineo
che in virata).

Caratteristiche di stallo normali e conseguente mi-
nore perdita di quota (20 me.circa).
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2.6.2,

VOLO AD ALTA VELOCITA!

Velocita massima permessa Vne=280 Km/h.
L'escursione massima dei comandi & consentita
solo fino a I80 Km/h.Alla velocita di 280 Km/
h.1l'escursione consentita dei comandi & limi-
tata ad I/3 di quella massima.

In forte turbolenza,limitare la veloc1ta ‘max
a 200 Xm/h.

L'uso degli aerofreni & consentito sino alla
Vne=280 Km/h.,tuttavia & meglio farne un uso
Piu limitato,a meno che si debba usarli per
non superare la Vne.

Alle alte velocitad,prima di estrarre gli ae-
rofreni,serrare le cinture di sicurezzae.
Durante le picchiate veloci a 280 Km/h.con
aerofreni estesi e duepersone a bordo,l'ango-
lo di picchiata non deve superare i 54°.

Nei voli inquota la velocitd indicata & infe-
riore a quella effettiva.Pertanto la velocita

indicate massime alle varie quote sono le se-

guenti:

Me Km/ho
2.000 280
3.000 265
5.000 240
7.000 2I5
9.000 I90

II.000 I65

VOLO NELLA PIOGGIA

Se la pioggia od il velo di ghiaccio sono leg-
geri,le caratteristiche di volo non cambiano
sostanzialmente.

Con pioggia battente o con ghiaccio spesso au-
mentare la velocita di I0-20 Km/h.

VOLO CON TEMPERATURE INFERIORI AI 0° 1

In queste condizioni @ normale che i comandi
si induriscano leggermente.

In previsione di voli a basse temperature,con-
trollare. che comandi ed aerofreni siano esen-
ti da umidita.Ove necessarlo ungere di vasel-
lina.
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2.7+4.

VOLO IN NUBE

E' necessaria la prescritta strumentazione.
Se involontariamente si supera la velocita di
manovra (I85 Km/h.),usare gli aerofreni per
evitare anomale sollecitazioni.

La vite non deve essere utilizzata quale pro-
cedura di uscita dalla nube, -
In emergenza estendere gli aerofreni ed usci-
re dalla nube con velocitd di circa I80 km/h.

ATTENZIONE.I voli in nube possono essere effettuati solo

2.8.

2.8.1

da piloti in possesso della relativa abilitazio-
ne,nel rispetto delle regole del volo,ed in con-
formitd con gli equipaggiamenti installati.

AVVICINAMENTO ED ATTERRAGGIO

Avvicinamento.Con aerofreni estesi la velocita
raccomendata & di 96 Km/h.Il rapporto di plana-

__ta & I:6.6.

NOTA.

2.8.2.

L'estensione dégli aerofreni induce un leggero
momer:to picchiante,cosicche risulta facile man—
tenere la velocitd ottimale.

Se l'avvicinamento & fatto a bassa velocitd con
aerofreni solo parzialmente estesi,evitare una
successiva complete estensione degli aerofreni
stessi poco prima della toccata,in quanto 1'a/m
potrebbe stallare improvvisamente.

La scivolata & facilmente controllabile e,se
necessario,pud essere utilizzata per piu ripidi
avvicinamenti.Si consigliano scivolate di I5¢°
con velocitd comprese tra 96 e 185 Xm/h.

Atterraggio. Utilizzare gli aerofreni completa-
mente estesi solo in emergenza,onde evitare i-
nutili sollecitazioni ed usure al complesso di
atterraggio.Prendere contatto con il suold a
bassa velocitd e rullare il meno possibile.Con
il ruotino anteriore a contatto con il suolo,
il timone di direzione rimane efficiente sino

a circa 40 Xm/h.Si possono effettuare atterrag-
gi sicuri con vento laterale sino a 30 Km/h.





































